UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU

Instytut Geografii — Spoteczno — Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej

=

Znaczenie wynikow badania dojazdoéw do pracy
dla miast i gmin

dr Radostaw Bul

Instytut Geografii Spoteczno — Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej
Wydziat Nauk Geograficznych i Geologicznych

Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu
www.amu.edu.pl




UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU

uAM Instytut Geografii — Spoteczno — Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej

Jednym z efektdéw szeroko rozumianej globalizacji gospodarki jest wzrost mobilnosci
ludnosci. Dane statystyczne jednoznacznie wskazujg na wzrost liczby przemieszczen
w ostatnich latach.

Najwazniejszg sktadowg mobilnosci dobowej stanowia migracje wahadtowe, tj.
dojazdy do pracy i szkét. Dojazdy do pracy to specyficzny typ migracji, ktory
charakteryzuje duza czestotliwos¢, cyklicznos¢ i zasieg przestrzenny
przemieszczen, ktory wraz z rozwojem srodkéw transportu ciggle zwieksza sie.

Szczegodlnie istotny aspekt mobilnosci dotyczy dojazddw do pracy. Przez mobilnos¢
sitly roboczej rozumie sie zdolnos¢ dostosowania sie ludnosci - sity roboczej - do
wymogow zmian na rynku pracy, wzrostu i poziomu gospodarczego poprzez
powiekszanie kapitatu ludzkiego, oraz che¢ podniesienia poziomu zycia
(Stpiczynski, 1994).

,Przemieszczenia pracownicze stanowig najistotniejszg czes¢ dziennej sciezki
zycia mieszkancow obszarow zurbanizowanych, (Kaczmarek, 1998)
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Znaczenie danych

« ,Przeptywy ludnosci nabierajg coraz wiekszego znaczenia dla rozwoju
danego obszaru i planowania jego ukfadu transportowego”
(Brinkmann, Dittrich-Wesbuer, Mielke, 2007)

* Informacje o skali i kierunkach dojazdéw do pracy pozwalajg na
zidentyfikowanie zasiegow, stopnia domkniecia czy rownowagi
lokalnych rynkéw pracy.

 Rozpoznanie migracji pracowniczych moze przyczyni¢ sie do
optymalizacji i redukcji skutkow spotecznych, ekonomicznych i
przestrzennych codziennej mobilnosci mieszkancow.

- Badania skali i kierunkéw dojazdow do pracy nabierajg coraz wiekszego
znaczenia praktycznego, dostarczajgc waznych argumentow w procesie
integracji zarzgdzania na obszarach metropolitalnych.
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Dostep do danych

« Pomimo wptywu zjawiska dojazdow na funkcjonowanie miast i ich obszaréw funkcjonalnych
rozpoznanie przemieszczen zwigzanych z wykonywaniem dziatalnosci zarobkowej przez
wiele lat nastreczato wiele trudnosci. Podstawowy problem stanowit brak dostepu do danych
statystycznych przedstawiajgcych kierunki przeptywow i skale zjawiska.

* Przed transformacjg ustrojowg ten rodzaj migracji wahadtowych w skali ogdélnokrajowej byt
po raz ostatni uwzgledniony w Narodowym Spisie Powszechnym 1988

« W 2005 r. Urzad Statystyczny w Poznaniu podjat probe identyfikacji przeptywow ludnosci
zwigzanych z zatrudnieniem w wojewddztwie wielkopolskim (2004 r.) na podstawie rejestru
podatkowego, co byto nowoscig w dotychczasowej praktyce statystyki publiczne,.

« W 2009 r. Gtéwny Urzad Statystyczny przedstawit dane dotyczgce migraciji
pracowniczych (dla 2006 r.)

« W 2014 r. zaprezentowano dane z 2011r., rozbudowano metodologie zbierania danych

« 2019r., opublikowano dane z roku 2016, aktualnie najnowsze zrédto wiedzy o
przemieszczeniach ludnosci zwigzanych z wykonywaniem obowigzkow zawodowych
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Ograniczenia danych

« Dojazdy do pracy to przemieszczenia w ramach ktérych nastepuje przekroczenie
granicy administracyjnej

« Dane uwzgledniajg jedynie pracownikow najemnych, wykonujgcych dziatalnosc¢
zarobkowg w oparciu 0 umowe o prace.

* Informacje statystyczne nie sg aktualne

« Dane prezentujg skale i kierunki przemieszczen w cyklu dobowym,
tygodniowym...

« Stopien agregacji danych - ograniczony zasieg przestrzenny (gmina, w podziale
na miasto i obszar wiejski)
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Miejsca pracy (powyzej 20 zatrudnionych)
powstate w latach:
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. Dynamika
Jednostka terytorialna 2000 2010
2000 = 100
Poznan 221830 227457 103
Tarnowo Podgérne 9501 18744 185
Swarzedz 907M 14020 155
Komaorniki 3180 89161 288
Kérnik 3561 8556 240
Czerwonak 5558 6521 117
Suchy Las 3583 6042 168
Lubon 3461 4401 127
Mosina 4359 4072 83
Dopiewo 2800] 4043 144
Steszew 2873 3524 123
Kostrzyn 2456 3077 125
Buk 2369 3042 128
Murowana Goslina 1798 2658 148
Pobiedziska 1666 2150 129
Puszczykowo 2065 1862 85
Rokietnica 113 1874 166
Kleszczewo 735 753 102
Powiat Poznanski 60267 946800 157
Aglomeracja 282097 322057 114

Zrodto: Opracowanie wiasne na
podstawie GUS

Skum ulow any adsetek miejsc pracy %]

Krzywa koncentracji przestrzennej miejsc
pracy w aglomeracji poznanskiej w latach:
2000, 2008, 2014
100
%0 n2000 = 0,72
n2010 = 0,69
n2014 = 0,67
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Dojazdy do pracy jako wskaznik powigzan funkcjonalnych

« ,Zasieg codziennych potokow dojazdow do pracy stanowi ceche diagnostycznag,
Swiadczgcg o wystepowaniu na danym obszarze szerszego wachlarza zwigzkow,
odzwierciedlajgcych przestrzenng strukture powigzan na rynku pracy w sektorze
ustug publicznych i komercyjnych.” (Korcelli,1976)

« Dojazdy do pracy stanowig jedno z gtéwnych kryteriow delimitacyjnych obszarow
funkcjonalnych.

« Delimitacja obszaru funkcjonalnego jest procesem ztozonym, wymagajgcym
przeprowadzenia wielu prac analitycznych, W celu uzyskania obiektywnych
danych bedgcych podstawg delimitacji miejskich obszaréw funkcjonalnych nalezy
uwzgledni¢ kryteria strukturalne i funkcjonalno-przestrzenne. Jednym z
podstawowych kryteriow funkcjonalno-przestrzennych delimitacji obszaréw
funkcjonalnych sg dojazdy do pracy i miejsc nauki.
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Dojazdy do pracy jako kryterium delimitacji regionow

Migracje pracownicze stanowig jedno z najwazniejszych (a w niektérych przypadkach
jedyne) kryterium delimitacji jednostek funkcjonalnych, np. w Stanach Zjednoczonych
podstawowymi kryteriami delimitacji Standard Metropolian Statistical Area sg dojazdy do
pracy i odsetek zatrudnionych poza rolnictwem (Kaczmarek, Mikuta, 2007), w Wielkiej
Brytanii Standard Metropolitan Labour Areas wyznacza sie wytgcznie na podstawie
dojazdéw do pracy (Pacione, 2001).

Badania codziennych dojazdéw mieszkancow aglomeracji miejskich do miejsc pracy i szkoét
znajdujg szerokie zastosowanie w wyjasnianiu procesow i faz rozwoju obszarow
miejskich, jak i okreslaniu stref ich oddziatywan.

Badania powigzan funkcjonalno-przestrzennych na obszarach miejskich, ich sita i wptyw na
otoczenie, znalazty odzwierciedlenie w zmianie paradygmatu planowania rozwoju
przestrzennego kraju w nowej perspektywie finansowej Unii Europejskiej na lata 2014-
2020 oraz okresleniu nowej wizji rozwoju kraju, opartego na dyfuzji proceséw
rozwojowych z miast w kierunku obszaréw stabiej rozwinietych.
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Dojazdy do pracy jako kryterium delimitacji regionow

Ryc. 15. Strefy oddziatywania Bydgoszczy | Torunia w dojazdach do pracy

Tab. 9. Kryteria delimitacji strefy o silnych powigzaniach w dojazdach do pracy

Delimitacja strefy o silnych powiazaniach w dojazdach do pracy

1 Liczba osob przyjezdzajacych powyzej 200

Udziat przyjezdzajacych do pracy do Bydgoszczy lub Torunia w liczbie zatrudnionych w gminie

zamieszkania powyzej 10%

3 Liczba osob wyjezdzZajacych z Bydgoszczy Tub Torunia do gmin powyzej 50

Udziat wyjezdzajacych do pracy z Bydgoszezy lub Torunia w liczbie zatrudnionych w gminie

zamieszkania powyzej 0,01%

Zrédio: Opracowanie wiasne

Tab. 10. Kryteria delimitacji strefy o stabszych powiazaniach w dojazdach do pracy

Delimitacja strefy o slabszych powigzaniach w dojazdach do pracy

1 Liczba osob przyjezdzajgcych = 50

Udziat przyjezdzajacych do pracy do Bydgoszczy lub Torunia w liczbie zatrudnionych w

gminie zamieszkania > 5% 0 30 60 km
L ! ]

2

Zrodio: Opracowanie wiasne
- Strefa silnych powiazan
- Strefa stabszych powiazan
~——— Gminy

Powiaty

Zrodio: Opracowanie wiasne
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Dojazdy do pracy jako kryterium delimitacji regionow

Zrédto: Opracowanie wtasne na
podstawie GUS
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Dojazdy do pracy jako kryterium delimitacji regionow

Ryc. 11 Powiazania miedzygminne w dojazdach do pracy powyzej 200 osdéb na dobe

Ryc. 14 Strefa powigzan Bydgoszczy i Torunia w dojazdach do pracy wg gmin
wojewodztwa kujawsko - pomorskiego

Il strefa siniejszych powiazan z Bydgoszcza
Il strefa siniejszych powiazan z Toruniem
- Strefa zréwnowazonych powigzan

Brak dojazdéw

Gminy

Powiaty

Liczba 0séb dojetdiajacych
— — —
1000 500 250
- Przyjazdy do Bydgoszczy
0 30 60 km « Wyjazdy z Bydgoszczy
e 1 - Przyjazdy do Torunia
== Wyjazdy z Torunia
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2006

1 Biale Blota 10 Koronowo 18 Osielsko
2 Cheimza - miasto 11 Kowalewo Pomorskie 20 Pruszez
3 Cheimza - gmina 12 Lubicz 21 Sicienko
4 Czemikowo 13 tabiszyn 22 Solec Kujawski
5 Dabrowa Chetminska 14 tubianka 23 Szubin
6 Dobrecz 15 tysomics 24 Wielka Nieszawka
7 Grudzigdz 16  Naklo nad Notecig 25 Ziawies Wislka
& Inowroctaw 17 Nowa Wies Wielka
8 Jezewo 1€ Obrowo

Zrodio: Opracowsanie wiasne na podstawie danych GUS, 2008
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UM

Identyfikacja zasiegow, stopnia domkniecia i rownowagi lokalnych rynkéw pracy
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS
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Zrodto: Opracowanie wiasne na
podstawie GUS
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Znaczenie dojazdow do pracy dla integracji zarzadzania jednostkami
| ksztaltowania polityki transportowej

- Badania skali i kierunkéw dojazdéw do pracy nabierajg coraz wiekszego
znaczenia praktycznego, dostarczajgc waznych argumentéw w procesie
integracji zarzgdzania na obszarach metropolitalnych.

* Analizy dojazdéw do pracy stajg sie wazng przestanka dla tworzenia
polityk transportowych, planéw zagospodarowania przestrzennego, a
nawet odrebnych strategii mobilnosci, tgczgcych w sobie zagadnienia
dojazdow do szkot | miejsc pracy z ksztattowaniem infrastruktury transportowej i
poprawg funkcjonowania transportu publicznego.




UNIWERSYTET IM. ADAMA MICKIEWICZA W POZNANIU

uAM Instytut Geografii — Spoteczno — Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) to forma wspotpracy
samorzgdow wspoffinansowana ze srodkow Funduszy Europejskich.

* Przy pomocy instrumentu ZIT, partnerstwa jednostek samorzgdu
terytorialnego miast i obszarow powigzanych z nimi funkcjonalnie mogg
realizowacC wspolne cele i wskazujg przedsiewziecia, taczgce dziatania
finansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) i
Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS).

« Formuta ZIT umozliwia wyjscie poza sztywne granice administracyjne
samorzgdow, co ma sie przetozyC¢ na wieksze oddziatywanie realizowanych
wspolnie przedsiewziec.

« Alokacja przewidziana na realizacje projektow w ramach ZIT dla miasta
wojewodzkiego w Wielkopolsce wynosi 196,6 min EUR.
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Programy ,transportowe” w Strategii ZIT dla MOF Poznania

Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu publicznego

wokot transportu szynowego w MOF Poznania

Integracja sieci drog wojewédzkich w MOF Poznania

Metropolitalny system tras rowerowych
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P1 Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu
K _/ publicznego wokéft transportu szynowego w MOF Poznania.

+ Gléwnym dzialaniem w ramach Projektu PKM bedzie budowa
systemu zintegrowanych weztéw przesiadkowych (ZWP).

« W ramach Projektu mozliwe jest dofinansowanie kosztéw tworzenia
zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy istniejacych stacjach
STRATEGIA kolejowych i przystankach potozonych w Miejskim Obszarze

ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH
W MIEJSKIM OBSZARZE FUNKCJONALNYM

POZNANIA Funkcjonalnym Poznania oraz przy stacjach Czempin i Sroda
Wielkopolska, a takze przy najwazniejszych z punktu widzenia
funkcjonowania systemu transportu petlach lub przystankach
tramwajowych, potozonych na zewnatrz drugiej ramy komunikacyjnej
Poznania. W gminach pozbawionych funkcjonujgcej komunikacji kolejowej
wezly przesiadkowe moga by¢ tworzone przy istniejgcych
przystankach publicznej komunikacji autobusowej, dowozgce;
pasazerow do trakcji kolejowej lub tramwajowe.

* Finansowanie programu: Catosc¢ projektu: 125,153mIn EUR, w tym:
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Dofinansowane projekty:

t gcznie dofinansowanie uzyskato
36 projektéw, w ramach ktorych
zaktada sie budowe 54 weziéw
przesiadkowych

40 (39) weztdw powstaje przy liniach |-

kolejowych

5 (4) weztow zlokalizowano przy
istniejgcej sieci tramwajowe;

10 weztdw powstaje przy
przystankach autobusowych

1 Poznariska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu
_/ publicznego wokét transportu szynowego w MOF Poznania.
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P6> Integracja sieci drog wojewddzkich w MOF Poznania

» Celem projektu jest poprawa funkcjonowania transportu drogowego w
obszarze funkcjonalnym Poznania. Powinno sie go osiggng¢ poprzez
budowe, przebudowe i modernizacje sieci drogowej, w taki sposob,
aby wzmacniata ona powigzania jednostek wewnatrz obszaru
funkcjonalnego, umozliwiajgc potgczenie ich z gtbwng siecig drogowg

STRATEGlA - reg ionu.

INTEGROWANYCH INWES' TORI
WMIEJSKIMO SZA ZE FUN C ONALNYM

POZNANIA

* 6.1.Przebudowa ul. Gdynskiej (DW 196) od granicy miasta do zjazdu do
Centralnej Oczyszczalni Sciekow

* 6.2.Przebudowa ul. Gdynskiej (DW 196) od skrzyzowania z ul. Battyckg
do granicy miasta

* Finansowanie projektu: Podprojekt 6.1 Catos¢ projektu: 7,50 min EUR,
Podprojekt 6.2 : 13,334 min EUR.
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PODE]SCIE ZINTEGROWANE

POZnan

Celem opracowania jest metropolia

* poprawa dostepnosci
transportowe]

« Poprawa integraciji
funkcjonalnej i
przestrzennej roznych
form transportu,

Koncepcja kierunkdéw rozwoju przestrzennego I

Metropolii Poznan

e wzmocnienie spojnosci Poznan
catego obszaru ubot

* poprawa pozycji
konkurencyjnej

Metropolii Poznan w
uktadzie krajowym i
kontynentalnym.

www.amu.edu.pl
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Koncepcja Kierunkéw Rozwoju
Przestrzennego Metropolii Poznan (2016)
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Sciezki migracyjne — dojazdy do pracy
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Podsumowanie

« Badania oddziatywania przestrzenno-funkcjonalnego osrodkow miejskich z
otoczeniem stanowig przyktad aplikacyjnego stosowania badan naukowych
w tworzeniu polityk rozwoju spoteczno-gospodarczego regiondw i kraju.

* Woyniki badan dojazdow do pracy stanowig uzasadnienie i drogowskaz do
prowadzenia polityki rozwoju obszaréw miejskich w kraju, uwzgledniajgc
tendencje w ich rozwoju i site oddziatywan.

 Dojazdy do pracy s3 jednym z najlepszych wskaznikéw powiazan
przestrzennych i funkcjonalnych powinny stanowi¢ podstawe wyznaczania
obszarow funkcjonalnych osrodkéw miejskich w Polsce.

« Z uwagi na znaczenie zjawiska dojazdow zaleca sie by byto one na biezaco
monitorowane.

« Waznym postulatem jest takze potrzeba zbierania informacji w oparciu o
jedng metodologie pozyskania i obrébki danych.

« Wskazuje sie na potrzebe wykorzystania szerszego wachlarza danych przy
okreslaniu skali dojazdéw do pracy (NSP, BIG DATA)
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