OCENA ZAGROZENIA WYKLUCZENIEM

SPOLECZNYNM ZWIAZANYM Z TRANSPORTEM
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Istota wykluczenia spotecznego zwigzanego z transportem
Transport moze wptywac na poziom wykluczenia spotecznego [1, 2, 4].
Wykluczenie spoteczne zwigzane z transportem zdefiniowane za Beyazit [1], to:
utrata zdolnosci (przez ludzi lub gospodarstwa domowe) do nawigzania
potgczen z miejscami pracy lub ustug, ktore to potgczenia sg niezbedne do
petnego funkcjonowania w spoteczenstwie.
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uposledzenie
transportowe

uposledzenie
spoteczne
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Szerszg koncepcje powstawania wykluczenia spotecznego zwigzanego z
transportem przedstawita Lucas [4] (rys.1). Koncepcja ta tgczy uposledzenie
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transportowe ze spotecznym. Wskazuje tez efekty wynikajgcej z tego obnizonej —
bl , brak niski
MODIINOSCI. informacji dochdd

Poziom wykluczenia okreslonych grup wzrasta wraz ze wzrostem mobilnosci

spoteczenstw [4]. Sugeruje sie, iz zapewnienie sprawnego funkcjonowania
transportu zbiorowego w zakresie czestotliwosci oraz godzin i dni kursowania
moze przyczynic sie do redukcji ryzyka wykluczeniem spotecznym [3].
u u r u u n d
Badania transportowe w wojewodztwie wielkopolskim

Na rys. 2, 3 i 4 przedstawiono wskazniki oceniajgce poziom zagrozenia
wykluczeniem zwigzanym z transportem dla poszczegolnych powiatow
wojewodztwa wielkopolskiego. Dane pozyskano w ramach realizacji projektu
Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla < wykinczenie >
Wojewddztwa Wielkopolskiego. Rys. 2 utworzony zostat w oparciu o katalog i
miedzypowiatowych publicznych, regularnych potgczen autobusowych i
kolejowych, a rys. 3 i 4 bazujg na wynikach ankiet 4986 gosp. domowych.

RAMY ZARZADCZE I DECYZYJNE |

N

> STRUKTURY EKONOMICZNE I POLITYCZNE [

Rys. 1. Koncepcja wykluczenia spotecznego zwigzanego z transportem [4]

Rys.3. Udziat% gosp. Brak Brak
domowych zgtaszajgcych tacznie samo- | Prawa
brak pofgczer do innych WIKp. | oqy | jazdy
miast lub gmin. (18+/at)

Kalisz-42% Miasto | 32,1% | 36,0%

Konin-8% Wies 17,3% | 31,3%

Leszno-22%

25,2% | 33,6%

Szamocin

Damaslawek

Kalisz-34%
Konin-39%
Leszno-27%

] Rys.4. Udziat% gosp. &
domowych bez dostepu
do samochodu

Potrzeby informacyjne

Wystepowanie czynnikow wptywajacych na uposledzenie
transportowe nie determinuje w sposob jednoznaczny
wystapienia wykluczenia spotecznego i odwrotnie mozna byc
wykluczonym pomimo dobrej dostepnosci transportu [4].

Stad potrzeba jednoczesnego okreslania wptywu czynnikow
zwigzanych z uposledzeniem transportowym oraz spotecznym.

Jutrosin
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Rys. 2. tgczna dobowa czestotliwosc
kursowania miedzypowiatowych linii
publicznego, reqularnego zbiorowego

transportu kolejowego i autobusowego.
Kolorem biatym oznaczono gminy bez dostepu
do potgczen miedzypowiatowych.

POLITECHNIKA POZNANSKA | WYDZIAL MASZYN ROBOCZYCH I TRANSPORTU | ZAKLAD SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH




	Strona 1

